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Titre: Le joli Brésilien

CURIOSITE

—
Né de la passion d'un riche immigré italien, ce petit coupé sportif
utilisant une mécanique germanique fut fabriqué au Brésil & une
poignée d’exemplaires. Si elle ne convainguit guére en termes
commerciaux, la DKW GT Malzoni ouvrit la voie 3 la plus célébre
des autos de sport brésilienne. ..
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tisé Puma GT (cf. Autoretro n°333). L'anné

suivante, le rachat de la Vemag par VW stoppe
la fourniture des éléments DKW. Une nouvelle
Puma construite sur une base de VW Karmann
1500 est lancée. Cette fois, le succes est énorme
puisque 22 000 exemplaires seront produits.

La DKW Malzoni GT fera dorénavant le bonheur

des amateurs de curiosité. Et cela tombe plutdt
bien puisque c'est le titre de notre rubrique !

Batucada intégrée

Au risque d’enfoncer des portes ouvertes —
ce qui est moins douloureux — I'organisation
germanique n'est pas une légende. Nous avons
rendez-vous devant le musée Audi d'Ingolstadt
pour passer la journée en compagnie de cette
charmante brésilienne, que déja une équipe
de gardes du corps en Audi Q7 nous colle
au train. La réputation un peu volage des
Francais, peut-8ire ? Ne soyons pas injustes.
Méme si elle n'est guére imposante, I'auto est
rare. Seulement 14 exemplaires semblent avoir

- ~ly a.un peu
~ dela Ferrari 275
" “aléchelle 1/43¢
'~ dans cette auto.
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urvécu, et cette mignonnette en bikini bleu

métal est la seule connue en Europe. Avant de

- jouer & la poupée, on a vite fait le tour du pro-

priétaire, Va falloir pourtant rentrer la-dedans!
Histoire de retarder le lumbago, on s'amuse
‘A identifier les sources d'inspiration. Il y a de la
Ferrari 275 & ’échelle 1/43° dans cette auto,
en tout cas une large influence transalpine
dans le dessin. Allez, c’est parti, on descend !
Une fois installé dans le petit baquet, on a
certes les guiboles dans le volant, mais le
dépouillement extréme de la planche de bord
laisse un peu de place en hauteur. On ne risque
pas de se creuser la téte sur I'instrumentation
car, avec seulement deux petits cadrans réunis
sous la casquette, I'élégante planche de bord
échappe 2 la surpopulation. Dans cet univers
noir et démuni, on se fendra toutefois d'un sou-
rire 4 la vue de la fausse boite & gants dont
la serrure est moulée dans le polyester. Foin
de mesquinerie, les bodyguards en QT s'impa-
tientent, il est temps d’aller badiner en cam-
pagne bavaroise. Unterwegs, a caminho, >
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Pour étre franc, ca pousse moins fort gu‘une
Audi R8, mais grace aux 730 kilos a mouvoir,
ca bouge quand méme son homme !

és br&sal:ennes faisant
e freiner |'évasion de leur
_ quiun séjour sur place & fureter dans
¢ les arrigre—cours de 530 Paulo
veus permetira de débusguer
~ unexcmplaire cublig?




Le petit 3-cylindres 2-temps
de la DKW développe tout

de méme 60 ch. Notez

le radiateur placé a I'arriére...

Caractéristiques
techniques

DKW GT MALZONI, 1965

* Moteur DKW 2-temps,
3-cylindres en ligne en position
longitudinale AV, 981 cm’

(74x76 mn), 60 ch SAE

2 4500tr/min (96 a 6000 sur
version compétition), 10,1mkg &
3400 tr/min, rapport volumétrique
8 41, culasse alu, vilebrequin

4 paliers, 1 carburateur Brosol

40 CIB (1 simple corps + 1 double
corps Weber 45 DCOE sur version
compétition), graissage par
mélange avec distribution
automatique et refroidissement
liquide.

* Transmission aux roues AV,
embrayage sec, boite 4 rapports,
pont 4,37.

* Direction a crémaillére.

* Freins tambours AV/AR.

+ Suspension AV par ressort
a lames transversal supérieur,
bras inférieur formant triangle,
amortisseurs télescopiques;
AR a essieu rigide flottant avec
ressort & lames transversal,
amortisseurs télescopigues.

» Structure/Carrosserie cadre
a caisson avec renfort en X,

carrosserie en matiére synthétique,

coupé 2 portes, 2 places.

* Dimensions longueur 3,82 m,
largeur 1,62 m, hauteur 1,16 m,
empattement 2,22 m, voies
AV/AR 1,295/1,35m.

¢ Roues jantes acier,
pneus 5.60-15.

* Poids (a vide) 730 kg
(version compétition: 680).

¢ Vitesse maxi 160 km/h
(version compétition: 180).

QUENTIN FOUVEZ

presse Aud 50N respon:
I'embauche el

enroute! Les déboisés du bocal de ma généra-
tion qui ont un peu tété de la moto des pays
de I'Est ne seront pas dépaysés. La DKW fait
un boucan du diable, un barouf pas élégant,
un boxon de 2-temps puant en échappement
détente. Les visiteurs du musée commencent
anous regarder de traviole. Il est temps de
mettre les bouts. 1" et pouf! Calé... Re-barouf
enfumé, re-1*, re-pouf, re-calé... Soudain, une
lueur revient 4 ma mémoire d’ex-pratiquant des
engins du rideau de fer. La grille de la boite est
inversée avec la 1™ a la place de la 2°. Victoire!
On décolle, ajusté par les snippers sur leur toit,
et... on recale. Fissa, on refait péter le bouzin
etl'on trouve la 2° a la place dela 1! Ahrg!
Grozze plaizanterie... La 3° est & la place de la
37, la 4%, 1a ol il faut, et vas-y Steffie ! 981 cm?®
et 60 ch SAE, j'en vois qui se tape les cuisses.
Pour étre franc, ¢a pousse moins fort qu'une
Audi R8, mais griace aux 730 kg & mouvoir,
¢a bouge quand méme son homme. Le moteur
prend ses tours gentiment et, sur la petite
route, on arrive presque i semer nos anges gar-
diens dans leur camionnette. Certes, au pre-
mier faux plat, le couple du moteur est en
instance de divorce et il faut faire appel a la
commande de boite inversée et relativement

66 'histoire d’Audi est
riche et passionnante,
notre travail consiste a

imprécise pour rétrograder. Mais voila que
la route descend et virole. Comme toute vieille
traction avant qui se respecte, la Malzoni sous-
vire un max. Il faut souquer ferme sur le petit
volant. On est vite en nage, la direction aussi
1égere que sur un Panzer devient aussi aérienne
qu'une gouverne de supertanker dans les
appuis forcés. Malgré cette dépense d'énergie,
la chose se cramponne vaillamment au bitume,
le bruit de ses pneus étroits couvrant I'essaim
de guépes niché dans I'échappement. Allez, his-
toire de décrocher le filet garni, la DKW vous
rajoute une sensation supplémentaire.
Au Brésil, les tambours sont faits uniquement
pour la musique ! Mais entre nous, qui songerait
a freiner dans les lignes droites interminables
des carreteras?

TEXTE : JEAN-CLAUDE AMILHAT
PHoTOS : DANIEL DENIS

Un grand merci i Frangois Bacquet, chef
du Service Presse Audi France, et a Quentin
Fouvez, attaché de presse Audi Tradition,
ainsi qu'aux responsables du musée Audi
d’Ingolstadt pour nous avoir accueillis el
laissé sortir ce petit trésor germano-brésilien.
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