MATCH

‘Peu avant la standardisation générale, les constructeurs populaires europeens‘
proposent encore de séduisants cabriolets dans la premiére moitié des sixt
- En 1964, auriez-vous préféré [originale traction avant Auto Union

oteur 3-cylindres 2-temps ou I'élégante propulsion Renault Ca
et son 4-cylindres 4-temps a |‘arriére 7

- w — PHOTOS : DANIEL DENIS |
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uns mon enfance, les DKW ot agtres Auto Union G-
saient partie de ces autos “du coin de ma rue” que
I'on voyait réguliérement dans Pars. Il S'agissall sur
tout de berlines deux portes Junior ou F12 souvent
peintes en vert tendre on Dleu esnard. En revanche,
¢& rare cabriolet pompeusement baptisé Roadster par Auto
Inion ne fut produit qu'en 1964 & 2 804 exemplaires. Ce fut done
une découverte lorsque je 'ai crolsé pour Is premidrs fols cetie
annde ! Bien plus connues, la Renault Floride of sa soeur cadetie
la Caravelle peuplaient les roes de mon enfance. Cetie dermiire
version bénéficie du moteur Sierra/Cléon de | 108 cm” dont les
16 ch offrent enfin des performances rasonnables 5 cotle S
gante auto, les versions précédentes n'étant nes &= i Qe
d'asthmatiques veaux ! Aprés avoir utiiise ks platefomme deln
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Dauphine, la Caravelle 2 moreur Sierra ado;me doréna /i

e 1s nouvelle RS, Sa fabrication reste cependant toujours aus
compliquée : 'emboutissage était réalisé chez Chausson ent ban-
lieue parisienne et Passemblage a Crell dans 'Oise, par Brisson-
neau & Lotz, une filiale de Chausson spécialisée dans ia
fabrication de matériel ferroviaire, Du coté d'Ingolstadt, la fidé
lité d'Auto Union 4 la traction est encore plus longue que celle
de Renmult an "tout & Parriere” pulsqu'elle remonte & 1631 ! Celle
Aux moteurs 2-temps a 1928, La puissance du moteur 2-temps
DKW sur la F12 de ce match atteint 45 ch au litre, soit celle d'un
moteur 4-temps de 2 litres ! La manque, faisant partie du groups
Auto Union, ne se privait pas de mettre en valeur leur rendement
avec ses slogans « 4 = & » dans les années 1930, puis « 3 = G »
dans les fifties, faisant référence 4 V'équivalence de puissance




sux perfornances des 2-temps jusqu'au début des années 1960,
T'engotement pour ces motorisations s'effondre pou de temps
avant Parrivée sur le murché de notre Roadster, fabriqué par Auto
Union mais congu par le carrossier Baur, produlsant déja le
cabriolet Auto Union 1000 SE.

Signe des temps

Mercedes, alors propriétaire d'Auto Union, va concevoir un
4-cylindres 4-temps pour les futurs modéles rebaptisés Audl,
I'une des quatre marques historiques du groupe Auto Union
(Audi, DKW, Wanderer et Horch) qui sera revendue & Volkswagen
en 1064, 1! eut éé plus facile de comparer la Caravelle & une
1000 SP, mais la rareté encore plus grande de la F12 Roadster,
nmlgrésonstyleminssen.nomadomél‘enﬁedc vous la faire
découvrir dans le cadre de ce mateh, Ces autos sont cependant

sance quasi identique. Ce mateh va donc beaucoup tenir ¢4

des performances offertes par leurs différences te

Je n'oublieral pas non plus leur aspect pratique comme.
esthétique également & 'opposé 'une de Iautre. Si, a pror, eur
faible cylindrée et leur aspect - trés féminin pour l'une, une Amé-
ricaine en modéle réduit pour Iautre -, peuvent lajsser supposer.
le contraire, au moins I'une des deux, 'Allemande én Foceurs
rence, a conny une belle carriére en compétition. Je n'hésite done
pas a conclure ce préambule en utilisant la formule consacrée :
il va y avoir du sport ! L

Nos plus vifs remerciemends a Régis Joret et Koen Sileghem,
les sympathigues propriétaires de ces cabriolets, ainsi que
Jean-Clawde Lafond, membre dw DKW Auto Union Fanatik
Club, pour son aide précieuse o la réalisation de cel article,
ainsi que Grigory Caron et Philippe Bonnin.
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MATCH Auto Union Roadster F12 (1964) vs Renault Caravelle (1964)

Si la Caravelle tire la langue, ce n'est pas
par impolitesse, mais pour vous aider
a remplacer un pneu crevé |

Vie a bord
MISE EN BOUCHE

On ne présente plus la Caravelle, C'est
assurément la plus sexy des Renault
d'apres guerre ! Basse et élancée, elle
parait plus longue que ses 4,26 m ne le
laissent supposer. Sa face avant aux
phares reculés lui confére l'allure des
belles GT fin fifties, début sixties. Le pare-
brise panoramique comme les aflerons
s'ouvrant en V sur le panneau amiére
restent toujours d'une grande élégance.
Autre melodie chez Auto Union, avec une
calandre, un profil et des silerons rappe-
lant 1a Ford Taunus 17 M P2, produlte
entre 1967 et 1060, elle-méme inspirée des
Ford américaines 1955-66. Sa ligne reste
cependant dans ['air du temps, comme la
Peugeot 404 et d'autres voitures dotées de
phares en haut des ailes, d'un pare-brise
panoramique et d'allerons arriére, ls se
terminent par d'immenses feux dispropor-
tonnés par rapport & la taille de l'auto,
mais trés appreéciables aujourdhul dans
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Recouverts de skal, les sidges avant sont trés confortables,
mals 'espace & I'avant comme & l'arriére demeure compté.

la circulation nocturne. Ce qul est loin
d’étre le cas de ceux de la Caravelle, inver-
sement minuscules en comparaison !
Le gtyle intérienr de la Caravelle cultive
le populuxe. Le fond du tachymétre et des
Jauges dorés, le padding de la planche de
bord, le volant bien dessiné, avec sa partie
réservée & la prise en mains striée de
maniére 4 en amdélorer le grip, et les
mserts métalliques les bordant améliorent
la qualité per¢ue, La commande de phares
héritée des 4 CV et Dauphine s'avire pra-
tique, une fois assimilé son fonetionne-
ment, évidemment plus connu i I'époque
que de nos jours, UAuto Union propose

des commandes plus traditionnelles,
et son tableau de bord A I'allure de poste
de radio fleure bon le design moderniste
fifties - purement jouissif | La Caravelle,
plus fine et originale, prend cependant
I'avantage grice & on glamour,

POSITION DE CONDUITE

La place s'avire comptée a bord de la
Caravelle alors qu'elle n'est guére plus
large que I'Auto Union, Les siéges ne recu-
lant pas assez, j'al les jambes écartées
sous le volant ¢l le pédalier décalé & droite
pour cause de passage de rove empiétant
largement dans 'habitacle. Cela ne fucilite

Avec leurs lignes élancées
et dynamiques moulures
fatorales, les Caravelle

et Floride séduisent les
genérations dapuis 1958,




Performances enfin correctes et populuxe
de la finition sont les arguments les plus

el de Ia Ca o

pas la conduite, A bord de I'Auto Union,
Fespace est plus généreux, surtout pour
los jambes, et la pédale de débrayage
décalée vers Ia gauche facilite son usage.
Les siéges de nos deux décapotables font
preuve d'un conforl agréable, avec un
léger avantage pour le moelleux de la
Renault, sa concurrente allemande offrant
plus d'espace intérieur. Le point va done
A Ingolstadt.

PLACES ARRIERE

Il m'est juste impossible de m'y installer
4 moins de ranger mes jambes dans le
coffre | Curieusement, “I'assise” sur
I'Auto Union est plus basse que dans la
Renunult, Réservez ces emplacements amx
bagages de premiére nécessité au cours
d'un voyage : boissons, nowrriture, cou-
vertures, imperméables. . et éventuelle-

ment deux petits enfants pas trop
turbulents ! La Renanlt remporte cette
manche,

COFFRE

Autant celui de ['Allemande s'avére
énorme pour deux passagers, autant celul
de la Francaise fait dans la erise du loge-
ment. Avantage Indiscutable a I'Auto
Union !

EQUIPEMENT/FINITION

L/ Auto Union regoit une Jampe au tableau
de bord pouvant faire office de lecteur de
cartes, et un allume-cigares. Voilix pour
I'équipement. Pour le reste, nos deux voi-
tures proposent une finition équivalente
composée de simili et de pieces chro-
mées. La qualité du simili est plus ave-
nante sur la Caravelle, de méme que la

longueur 4,26 1y

135 kmvh, 0 2 100 kmvh )
km D.A. 40,1 sec

£
ﬂ*-’wb&

planche de bord en tole peinte de la cou-
leur de 1a carrosserie. En face, ¢a respire
davantage le costaud avee un simili épais
et plus mat. Léger avantage a I'Allemande
pour I'équipement mais plus de charme
pour la Frangaise.

Vie a bord
AUTO UNION : 6,8/M0
RENAULT : 5,6/0




AUTO UNION ROADSTER F12, 1964
Moteur 2
ngitudinale AV,

, 44 ch DIN

age par

stique, 1 carbura

reuit electngue o v

automatigue
Direction a «r 1§ assistance
AV In

imbours AR, san stance

longue

tement 2,.25m,
1,28 m

vide) 735 kg
rformances (using)
kvt © & 100 knvh
40,2

Performances
MOTEUR

Trois ou quatre cylindres ? Deux ouquatre
temps ? Sur la Renauit, le Sierra n'est pas
“plapla” ! Ses 46 ch n'ont aucun mal a pro-
pulser la légére Caravelle. Les accélérn
tions sont franches grice au rapport de
pont trés courl et un quatrigme rappor

sous-multiplié. Afin d'atteindre une v
de pointe satisfaisante, les rou
15 pouces rallongent ka démultip
Ce moteur modeme doté d'un bloc fonte,
d'une culasse en wlu et de soupapes en t&e
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Le stylo ot la finiti

ables du

plus ral

Roadster Auto Union cache bien le dynamisme

de sa mécanique.

est réputé pour sa robustesse et sa fiabi
lité. Face & lui, le 3-cylindres sans sou-
papes 2-temps offre 44 ch pour 859 em’
4 un régime moins clevé, 11 est aussi doté
d"un allumage performant avec une bobine
par cylindre. Le rapport de pont est iden-
tique & celul de la Renanlt, mals les roues
de 13 pouces permettent de mieux profiter
de la courte démultiplication finale. Elle
et compensée par un gquatriéme rapport

surmultiplié et un dispositlf de roue libre.
Les accélorations du petit 3-cylindres sont

brilias

une verit

ies, propulsant Je Roadster comme
ble petite bombe, avee d'excel-
lentes reprises assurées dans le bas des
s par le pant court, et la cavalerie dans
. Je ne me lasse pas de mettre le
{ & la planche sur tous les rapports afin
je profiter de la vivacité de ce moteur.
Avantage manifeste 4 I'Allemande !

E DE VITESSES

Le guidage des deux boites de vilesses est
s débartements plus courts et
des verroulllages plus fermes sur la Cara-
wlle. La commande sur la colonne de

oAITE
U

asSe avec

Le volant n'est pas d'origine.

direction de 'Auto Union est aussi facile
que pratique d'utilisation, plos douce et
plus rapide que sur la Renault malgré ses
longs débattements, De plus, son qua-
tridme rapport surmultiplié et sa roue libre
lui apportent des avantages supplémen-
talres. Elle remporte ainsi le point a ce
chapitre.

LES CHIFFRES

31 knvh pour 'Auto Union en pointe,
ll 5 Jowh pour la Caravelle, mais des aceé-
lérations quasi similaires. Le kilomdtre
départ arrdté tombe en 40,1 sec. pour la
Renault et 40,2 sec. pour I'Auto Union, qui
jui reprend deux dixi¢mes de secondes au
400 m DA, La Caravelle reprend I'avan-
tage sur le 0 & 100 krv/h avec une seconde
trois dixiemes de moins que 'Allemande
Cette derniére pése 80 kg de moins que la
Francaise, qui remporte néanmoins cette
partie du match,

Performances
AUTO UNION : 7,.7M0
RENAULT : 6,30




Comportement
TENUE DE ROUTE

La tenue de route de la Floride fut bean-
coup critiquée en son lemps. Avec l'arrivée
pour 1963 des Floride S et Caravelle, tout
change grace & un train avant redessiné
cupprimant les défauts du précédent.
La présence de pneus modernes A car-
casse radiale sur Ia voiture de ce match
apporte également sa plerre & la soliditeé
d'un &difice bénéficiant défa d'un centre
de gravité trés bas. Plus de prise de roulis
en virages, el un train arriére glissant
gentiment vers l'extérieur du virage sans
chercher a passer devant. Cela dit, la VW
Karmann-Ghias lul est supérieure dans ce
domaine. LAuto Unlon, qui n'a de roadster
que le nom, se distingue également par
ume tenue de Toute siire sans sous-virage
excessif. Bien au contraire, micux viut
acedlérer dans les courbes afin d'en sortir
plus vite. LAllemande inspire confiance.
Au vu de la faible pulssance disponible,
sans oublier pour autant 1a légéreté de nos
deux protagonistes, il faudra vraiment
v aller s fort pour se faire peur...
Aucune de nos deux décapotables n'étant
faite pour un te] usage, égalité !

FREINAGE

Avec ses quatre disques largement dimen-
sionnés grice aux roues de 16 pouces,
la Caravelle freine avec autorité, méme s'il
ne faut pas hésiter & appuyer fort sur la
pédale, C'est franchement trés agréable et
rassurant sur cette auto affichant prés de
80 ans. LAuto Union regolt des disques
(in-boord ) & V'avant mais doit se conlenter
do petits tambours & l'arriére, mals pas
vnlllams a la thche Navantage va

TeLY tmmmd@l‘

-

Le style rappelle

autant les Ford fifties
que les innombrables
wroations de Pininfaring
de I'épogue.

Auto Union Roadster F12 (1964) vs Renauit Caravelle (1964) MATCH

Plus spacioux & I'avant que sur la Caravelle, Vintérieur un peu triste an noir existalt dans

drautres colorls, comme pour la Renault.

Renault, autorisant de plus courtes dis-
tances de freinage.

DIRECTION

Nos deux cabriolets sont pourvus d'une
direction & crémaillére. St les pneus
radiaux alourdissent les manceuvres, ces
deux antos sont aussi efficaces 1'me que
Fautre, et le poids du moteur sur e train
avant de I'Allemande ne se fait pas sentir
dans les enchainements de virages, La
encore, égalité,

SUSPENSION/CONFORT

LAuto Union dispose d'une cfficace sus-
pension & barres de torsion privilégiant
davantage le confort que celle de la
Renault, dotée de ressorts hélicoidanx.
La fermeté de cette derniére s'avere d'an-
tant plus appréciable que les siéges sont
moellenx, comparés & ceux de UAlle-
mande. Cela permet, additionné & un

centre de gravité plus bas pour hy Cara-

velle, d’étre beancoup moins molle en
virnges appuyés. UAuto Union, de son

e6té, surprend par la gite qu'elle prend en
virnges serrés, mais cela n'handicape pas
son comporicment. Si I'une est tapecul
alors que I'autre est moelleuse, la premidre
rassure dans les virages, mais la seconde
donne davantage envie de dévorer les kilo-
métres, Tros léger avantage & PAllemande
pour les voyages au long cours.
Com| nt

AUTO UNION : 6,75/10
RENAULT : 7,25/10




P ces DETACHEES
Coté Renanlt, de nombrenx fourmsseurs
bien connus des amatenrs de populaires
francaises sont en mesure de vendre
pombre de pitces principalement mécs-
nhques, y compris le Floride Caravelle
Club de France (httpi/ffcedf.freeft) qu
saura vous onenter vers des spécialistes.
Pour la carrosserie et l'accastillage,
les choses so compliquent. Hormis les
hourses d'échanges. il vous faudea faire
. des recherches principalement sur E-Bay.
salde du elub peat évidemment s'avérer
précieuse. Du cdié DEKW/Auto Union,
Jo DKW Auto Union Fanatlk Club s'est
. organisé. Son président dispose d'un
Stock do pleces ef 8t &n contact periia-
: ayee bes artisans allenunds refabri-

=lea plece& Quciques pi&ct's d(‘
wserle beneficient de refabrications
et le clab dispose d'un résean pour récu-
pérer pieces of épaves, instantanément
signalées uu club afin de Jes racheter. Sile
2-temps vous séduit, adhérer au club sera
d'une pide trés préciense (hitp/club.
dkwautounionfan free fr/index html) car
les spéclalistes du modele ne sont pas
léglon en France !

BON A SAVOIR

La rouitle reste 'ennemi n*1 de nos deux
cabriolets, & l'instar de toutes Jes voitures
des années 1060, Privilégiez un exem-
plaire en excellent état d'origine ou vrai-
ment blen restauré : I'examen i l'aide d'un
aimant peut étre salutaire ! De méme,
nhésilez pas i soulever lauto avee un cric
afin de volr s un jour se monire entre les

g S—— e

e o V8 s Sretba; Le détount dé

'Auto Unjon demeure son systéme de
mélange huilofessence peu fisble avant
1964, Certaing utilisareurs de ces 2-temps
n'hésitent pas 4 le supprimer, pour verser
directement dans Ie réservolr d'essence
les 2,6 % dhuile an plein dessence.
Comme il n'y a pas de soupapes, ne vous
étonnez pas de voir un peu de fumée
sortir de 'échappement. Heureuserment,
beaucoup de voitures roulent avece le
mélangeur fiable des derniers modeles. La
Caravelle ne pose pus de problémes méca-
niques. Faites cependant attention lors dw
plein d'essence, le réservolr ¢ trouvant
towjours dans le compartiment moteur !

BUDGET

Nos deux cabriolets partagent une
consommation d'essence moyenne kden-




pique, autour de 8,5 1 aux 100 km, raison-

mable encore agjourd’hul. Les pieces con c

détachées de la Renault sont d'antant plus l“Sion

whordables sur le plan mécanique qu'elles L'Auto Union Roadster gagne ce match de peu grice au brio
de sa mécanique, 52 ission plus sophistiquée et une

sont courantes. Au rayon tarif, un bean
cabriolet Caravelle 1100 se négocie entre
13 000 € et 15 000 €, mais une 1100 S lra
Jusqu'a 18 (00 €, Bien plus rave mais fros.
“ped connue chez nous, une belle Am:.
Tinion Roadster peut prétendre 2 20 D004
Attention, le codt de restauration de ces
autos dépassera tojours leur cote. Inves
Lssenrs, s'abstenir !

Entretien
AUTO UNION : SMO
! RENAULT : 6,70

bonne tenue de route. De plus, le changement de vitessas sur

la colonne de direction apporte une agréable touche p

rétro 4 sa conduite. Pour profiter plainemant de sa ﬁablll&.

elle ne vous demandera gue d'apprendre a gérer ses spécificités,
largemant plus simples que Mhydraulique Citroén 1 Il vous faudra
aussi répondre & tous les curieux qui ne mangueront pas de vous
assalllir de questions 3 son sujet. Ancrée dans la mémoire
collective frangaise grice & Brigitte Bardot, la Caravelle reste

un pur symbole de I'insouciance supposée des années 1950/60.
Succés assuré & son volant car elle plalt toujours & toutes ot &
tous ! Sa simplicité mécanique joue auss en sa faveur grace 3 la
disponibilité des pléces de rechange. Sachant tout cela, laquelie
des deux choisirlez-vous 7

CES DEUX CABRIOLETS DISTILLENT
GENEREUSEMENT TOUS LES CHARMES
DES ANNEES 1960 !

Régis Joret

« Inscrite dans la mémoire collective. »

Depuis son plus jeune dge, Régis Joret révait de collecti des biles : « En approchant
de la retraite, je me suis dit qu'il était tomps da s’y mettre ! )'al commencé par une Ford Model T
de 1924, puis une Citroén 2 CV de 1952 a restaurer, une Traction Commerciale de 1954 noire, une
Rosalie torpédo de 1934, puis cette Caravelle en 2019, Je ne suls pas trés Renawlt, mais sa ligne
m‘a toujours fait craquer. Un coup de caeur ! 'aime son cété facile & entretenir et son histoire,
sachant que Brigitte Bardot avalt été fa marraine de la Floride. Toute une époque ! J'adore rouler
avec. Elle est agréable & conduire, le moteur est plus puissant que celui de la Floride et les pléces
sont faclles A trouver. Je posséde également le hard-top qui permet de mioux Iisoler pour rouler
en hiver. On peut s'en servir quotidiennement, d'autant qu'elle consomme moins de 7 litres. Et le
public Fapprécie beaucoup car elle est encore inscrite dans la mémoire collective, »
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