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| GROUPE MOTEUR-TRANSMISSION |

Bloc 3 cylmdren deux temps, blhyuge type Schaurle,
Urse - : 7674,
Cylindrée cm®.
Rapport vohunim ue : 7,25.
Puissance mm ch & 4500 t/m.
Coug & 2100 t/m.
reqnm lLIl 4 paliers, mulemento 4 rouleaux,
Tétes de bielles : nllr roulement ih A %L
aissage : par mélange essence-huile 3 78
d'huile pour 40 1. d'essence).
- Refroidissement : par cau, systéme thermosyphon,
avec ventilateur et radiateur de 81.
burateur : Solex inversé, type 40 J. C. B. jet prin-
cipal : 130, correction air : 150, jet starter : 160, buse :
Alllmuge- dynamo 160 W Bon , batterie 6 V..
66 AH, 3 bobines H.T. et rupteun triples en bout d'arbre,
avance fixe : 3 mm avant P, gou es : multigrade
Bouch M. 225 P11 S omste) B T T
Bem3 225/18 U. 2, champion K. 11. Ordre dallumue

Embrayage : monodut;ue a sec, Fichtel et Sachs K. 10,
Boite de vitesses : couplée avec différentiel, et entrai-

_nant les roues AV par arbres et joints homocynétiques ;

roue hbre commandée du tableau de bord ; 4 rapports AV
dont 3 synchronisés : 1°7 3.82, 2° 2.22, 3¢ 1.31, 4° 0.913,
M. A.: 458; commande de changement de vitesse sur la
colonne de dxrzcuon

de démulty;

1 Rnppon du couple conique :4.72.

~[cmssns-susmsnons.rmus

Chassis : & longe:om profilés, entretoisement en
croix,
Suspension AV : roues u\a‘épend-nta ressort & lame
supérieur transversal, triangles articulés mfémun. amor-
tisseurs hydrauliqu Aqna télescopiques & double ’
Suspension essieu tubulaire, avec bm nie réac-
hon ressort transversal supérieur, umomsseuu hydrau—

qunl « hydrauliques, & double pumn sur Jes qunu
roues ex) r: mm ; largeur des garni-
tures ;: 50 mm, surfacn effective de friction : 678 cm®.

| ROUES.PNEUS-DIRECTION |

Pneus : 5.60% 15, sans clmmbre pression AV, 1.2 kg ;
AR: 1Za 15

Reus sl Hl’l.fﬁ

Direction : & crémai lére. rnpport

8 ication finale: 1™ : 18,
.2¢: 1047, 32 6.18, 4° : 432, M. A. : 21.6. )

EST-IL LA VOITURE
MOYENNE TYPE
A LA DIMENSION
EUROPEENNE

ACTERISTI

CAPACITES

Réservoir essence : 45 1. dont 10 de réserve.
Boite de vitesses : 2

‘Radiateur : 8 |..5.

Contact sur la colonne de direction (antivol), avec posi-
tion « garay Levier de man®uvre des clignotants i
droite, aur ?n colonne de direction. Essuic-glace électrique
en tandem, Compteur de vitesse avec compteur kilomé-
trique, Indicateur électrique de. miveau d'essence. Télé-
thermométre pour |'eau de refroidissement. Montre élec-
trique éclairée. Lampes ternom pour les phares, les cli-

otants ‘et |'allumage. u tableau de bord.
F:ue pour allume-cigare et w'ﬁ:m Boite a gants avec
serrure, Cendrier dans le tableau de bord. Inverser phares-
code et avertisseur optique placés & gauchc sur la colonne
de direction. Fllueau code curc?éen uymémque Deux
rét P il or ¢ d'avancer
ou de uculer les deux sidges avant en cours de route.
Deéflecteurs pour I'aération sans courant d'air. Eclairage
intérieur avec mterrupteur uutnmahque & contact de
pol‘u (pnssnhshté de mise hors circuit). Patéres & l'arriére.

a bagages spacieux. Outillage et cric fixés, exempts
de trépldmons, mais facilement accessibles dans le coffre
arridre.

DIMENSIONS
Longueur hors tout.: 4225 mm
Largeur hors tout : 1695 mm
Hauteur hors tout : 1'465 ‘mm
Empattement : 2350 mm
Voie AV : 1290 mm
Voie AR : 1350 mm
. Carde au sol : 195 mm
Rayon de brnquuge environ 55 m
Poids & vide : 895 kg
Poids total admissible : 1305 kg

PERFORMANCES (constructeur)

Vitesse maximum : I25-I30 kmbh.

Vitesse continue sur autoroute : 125-130. kmh.

Consommation normale de carhuram 8.6 1./100 km,
d'aprés normes D. I. N. 70030 (3/4 vitesse maxi stabili
sée +°109).
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- piloter une

Connai la p ion des deux-temps &
consomimer exagérément dés que I'on cherche la perfor-
mance, nous étions curieux de savoir & quel prix les 44 ch -
et les 130 kmh de vitesse de pointe étaient possibles.

. Disons tout de suite que nous avons étd surpris ; en
aucun cas, nous n'avons atteint 11 |, aux 100 km, méme
en sollicitant au i la mécani Bien que 44 ch
ne constituent pas une puissance élevée, les obtenir avec
une consommation de cet ordre pour un deux-temps,
sous-entend une étude particuli serrée du bal
es H u e d’l N

P
hé: a

i ok Pichagge:
nes et de I'¢ -
ment. D. K. W.a ét6 un spécialiste des « cylindr
A trous ), et son expérience en ce domaine est immense ;
mA!gré tout, craignant un réglage de' famine sacrifiant
delibérs, longévité mécani - el fato
rables d'un essai, nous avons démonté les bougies et
Inspecté leur état ainsi que celui des tétes de piston ;
nous n'avons noté aucune trace de sous-alimentation, la
carburation était réglée cor et aucune surchauff
n'était & craindre.
ndicapé jusqu'alors, par rapport au quatre-temps, *
& cause précisément de ce facteur consommation, le deux-
temps n'avait pas la faveur de la clientéle automobile ;
devant les résultats obtenus, non seulement il arrive & un
niveau égal, mais il le dépasse, compte-tenu_de sa plus
grande simplicité mécanique, tout du moins a un certain
8 de puissance spécifique. L'expérience démontre,
en effet, que pour les pui élevées, le rend
thermique du quatre-temps reste supéricur.

ESSAI ROUTIER...

o

e

dible. La direction apparait trés douce, mais trop démul-
tipliée, ce qui confére, durant les premiers kilométres,
une curieuse sensation de légéreté & la main, accentuée
encore par I'absence totale de réactions que pourrait
transmettre le train avant, Les vitesses passent facilement,
mais il faut solliciter nettement le levier vers le haut ou
e bas et maintenir cette ion en exé le change-
ment de vitesse, 3i''on ne veut pas « accrocher »,
commandes. sont douces, au prix d'une course un
peu longue pour la pédale d'émbrayage ; 'accélératenr
comporte deux positions, nettement marquées : A mi-course
environ, on sent une butée et il faut ensuite appuyer
fortement pour le mettre au plancher. La premiére posi-
tion _corru‘poﬁ aune allure & onomi (|£6 au comy

s

ion et de vitesse
s'obtient évidemment en appuyant & fond, mais durant
notre retour, nous avons constaté qu'une fois la yoiture
lancée a%fond (145 compteur) il était passible de revenir
& la position économique, sans que la vitesse diminue

par_trop. : 5 s "
D’emblée, les freins apparaissent excellents, et ceci est
primordial, car il ne faut pas compter avec le frein moteur,
assez faible, d'un deux-temps. e
Tous nos essais se déroulérent avec la roue libre blo-
quée : nous n’aimons lru personnellement, ce dispositif,
supprimant les ibilités de freinage sur la boite, et ne
&ermemntpué):u dler avec préc Vaccél ’
[éanmoins nous en avons effectué la manccuyre et cons-
taté que l'on peut I'enclencher ou la‘mettre hors. service,
en marche, sous réserve de débrayer et de lever le pied,’
tout comme pour un ¢l t de vitesse normal. |
fait du refroidissement énergique, le moteur ne
monte que 1 en tempé 5 bl
¥ ye

ichanff. (WHEgY

C'était la lgremiére fois que nous avions 1" ion de
. K. W. ; notre i ion domi reste

A%

; ;
n en fern le volet de
~ou celui du % :

r'étanqemem devant le silence de fonctionnement de la

. mécanique : le-bruit du moteur est virtuellement inau-

TeRLT

Campie. tents dis sspport vahwnétriaie da. 7.2
avommgtielité e b v'd':‘ A L 2

nous

Caractéristique & signaler : il est possible d’ouvrir

‘toutes les glaces latérales, tant A droite qu'a gauche, sans

qu'il en résulte un tourbillon génant & l'inténieur.
L'avertisseur nous a semblé faible.

S A MONTLHERY...

Bien que le parcours routier nous ait permis de prendre
bien en mains notre D. K. W. nous n'en connaissions pas
encore les possibilités absolues, ni les réactions aux solli-

1tati ‘une ¢ ite sportive, ibl 1 sur
le circuit de Montlhéry.

ooe)

& moteur 3 cylindres deux-temps D.k.W.. et la sus-
pension avant. Il y a une bobine H.T. par cylindre

et trois rupteurs en bout d'arbre.







